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A kozlekedés, beleértve a kozuti és nem-kozuti
jarmiveket, a repll6ket, a vasutat és a hajozast,
a gazdasdg mas szektoraihoz hasonldan szintén
hozzéjarul az eurdpai légszennyezéshez és az
Uveghdzhatasu gazkibocsatasahoz. Annak érdekében,
hogy a forgalomban lév8 kozuti €s haszon jarmuvek
kielégitsék az eurdpai véggaz kibocsatasi normakat,
szlkséges, hogy megfeleljenek bizonyos emisszids
teszteknek. Ezek az ellenbrzési eljdrasok tobbéves

fejlesztések eredményei. Az elsddleges tesztelés a
jarmd  fejlesztési szakaszdban megkezdddik, mig
a masodlagos tipusuakat a hasznalat ideje alatt
alkalmazottak. Az els6 tesztfajta altaldban a jarmd
tipusén alapul (,tipus jévéhagyds”), az utdbbiak az
,uzemelés kdzbeni megfelel6séget” kontrollaljak.
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SZ a b d |yOZOtt Atesztelés a szabalyozott emisszidt értékeli, mérve a keletkez6 szén-dioxidot, nitrogén-oxidokat, a lebe-
em |SSZ | é éS g&anyagok mennyiségét, a lebegdanyag részecskéinek szamat, a szén-monoxidot és a metanon kivili
szénhidrogéneket. Az lizemanyag felhasznalds gazdasdagossdaga mérhetd vagy szémithaté adatként
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I’<| p U]CO g O g a’z szintén szerepel az el&irt kovetelmények listéjan.
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Uto keze | O A lebeg8anyag inkébb a dizel jarmlvek jellemz&je volt a miltban. A részecskeszlirével rendelkezd tisz-

fen d szZere L( ta dizel jarmivek megjelenése el6tt a gazolajjal lizemel6 motorok tobb lebegbanyagot bocsatottak ki,
mint a benzinesek. A dizel részecskék mintegy 99%-4t eltévolitja az emlitett sz(ir6; a jov6ben varhatdan
mind kevesebb és kevesebb részecske fog termelddni a kipufogdgézokban. A nem kipufogdgaz eredetd
részecske termel&dés f6 forrésai a fék- és abroncs kopasok.

A benzines jarmUvek altaldban kevesebb lebeg8anyagot termelnek, mint a dizel motorok (az utdkezeld
rendszer nélkiliek). De nemcsak a lebeg6anyagra, hanem az abban levé részecskék szamara is van
el6irds mind benzines mind gézolajos motorok esetében. Utdbbit egy ,részecskeszdm/km” jellemzdvel



korldtozzék az NEDC teszt ciklusban (lasd kés6bb a vezetési ciklusok részben) futd jarmuvekre, ahol
csak kompresszids gyujtasu (dizel), illetve szikragyujtédsu kozvetlen benzinbefecskendezéses (GDI)
motorokra talélhatd el8irds, mivel ez utébbiak nagyobb szdmu részecske kibocséatésara hajlamosak, mint
aszivomotoros vagy kdzvetett befecskendezés( szikragyujtasu jarmivek. Arészecskék szdma abenzines
jarmdvekben is csokkentheté a benzines részecskeszlrd alkalmazasaval (GPF), melyek ugyan még
fejlesztés alatt allnak, de mar megtaldlhatéak néhany kereskedelemi forgalomban [évé modellben.
2017 szeptemberétél 6x10%2-rél 6x10* részecske/km-re, tehdt a tizedére csokkentik a kozvetlen
befecskendezéses benzinmotorok részecskeszdmara vonatkozo hatarértéket. Ez azt jelenti, hogy a GDI
jarmdvek fels6 korlat értéke meg fog egyezni a dizelekre vonatkozdval.

Altalanossagban elmondhatd, hogy a benzines jarmivek nitrogén-oxid kibocsétasa sokkal kisebb, mint
a gézolajosoké. Ennek oka, hogy a benzines motor sztéchiometrikus korilmények kézott lizemel (azaz a
leveg6/lizemanyag arédny egységnyi), mig a dizel motor Iégfelesleggel miikodik (azaz alevegé/lizemanyag
arény nagyobb, mint egy). Ez teszi lehetévé, hogy hatékonyan mikodjon a benzines jarmdivek harom
utas katalizatora, ami tobbek kozott a nitrogén-oxidok kibocsatésat csokkenti. Van megoldés a dizel
motorok nitrogén-oxid kibocsatasanak csokkentésére is. Ezek a véggaz (kipufogdgéz) visszavezetés,
a szelektiv katalitikus redukcié és a nitrogén-oxid csapda. A véggéz visszavezetés kombindlhaté a
masik két, emlitett eljaréssal, de mikodhet dizel oxidacids katalizdtorral vagy dizel részecskeszlirével
egyltt is. A szelektiv katalitikus redukcié a nehéz jarmivekben terjedt el, de egyre éltaldnosabb mér a
személygépjarmivekben is. Az alkalmazott segédanyag, az ,Adblue”, egy karbamid alapu redukald szer,
ami lehetévé teszi a szelektiv katalitikus redukcidt. A nitrogén-oxid csapda kisebb jarmUivekben hasznalt

technoldgia, ami nem igényli kiilon redukald szer hasznalatét.




E uro Eltérs tesztelési eljdrasok vannak érvényben a konnyl és nehéz jarmu kategdridkban, amik részletesen
/ . . .
elGirt hatarértékeket tartalmaznak a szabalyozott emisszidra. Ezeket a teszteket folyamatosan aktualizalt
szabvanyok Y y

szabvényok irjak elé. Kénnyl jarmivekre, a szabvany Euro x jelzést visel (ahol x egy szdm és a szabvény
legutolsé véltozatéra utal, igy példaul a 2017 juniusa utan publikalt adatlapok esetében ez Euro 6.)
Minden Euro szabvénynak vannak alvaltozatai, amelyek vagy dtmeneti véltozédsokat vagy aktualis kie-
gészitéseket rogzitenek. Igy példaul az Euro 6b tartalmazza a jelenlegi felsé hatart a részecskeszamra
szikragyujtdsu kézvetlen befecskendezéses jarmiivek esetében, ami majd le fog csokkenni az ott el6re
jelzett értékre az Euro 6¢ hatdlyba |épésekor. Nehéz jarmivek esetében az x helyén rémai szam all. Itt a
legutolsd szabvény az Euro VI. A lenti dbra azt mutatja, hogyan csokkent az Euro szabvény véltozaséval
a személyautodk nitrogén-oxid, lebegbanyag, részecske szam és szén-dioxid hatarértéke az Euro 4-tél az
Euro 6-ig.
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AkonnydjarmUvek kéros anyag kibocséatasitesztjeit hagyomanyosan egy fékpad (vagy ,guruld orszagut”)
nevl berendezésen hajtjak végre, amely elnyeli a jarm( altal elGallitott mozgasi energiat. A jarmU egy
teszt ciklus szerint fut, amely azokat a kérilményeket szimulélja, amelyekkel az dton futva is talélkozhat.
A jarmuvet vezetheti személy, Ujabban viszont inkdbb robotok, amiket azért kezdtek alkalmazni, hogy
pontosan lehessen reprodukélni a sebesség-id6 gorbéket, amelyek a teszt ciklust leirjék.

A legutébbi id&szakig az eurdpai személyautdk forgalmazasi jovéhagyésa az ,Uj eurdpai vezetési ciklus”
NEDC (New European Driving Cycle) teszteredményétdl fliggott, amelynek egy része a varosi, mig mésik
része az autdpalyas (varoson kivili) futdsra vonatkozott. Azonban e rendszert az a kritika érte, hogy a
NEDC nem reprezentélja eléggé a valds futédsi korilményeket. Az UNECE' csoportot annak érdekében
hivték életre, hogy fejlesszen ki egy Uj fékpados teszt ciklust. Ezt nevezik ma ugy, hogy ,globalis
harmonizélt személyautd teszt ciklus”, vagy WLTC (Worldwide Harmonized Light Duty Test Cycle). Ez az
egyik eleme a ,globalis harmonizalt személyautd teszt eljarasnak” WLTP (Worldwide Harmonized Light
Duty Test Procedure). Ezt a ciklust kell alapvet&en alkalmazni minden jovébeli szén-dioxid mérésnél, igy
2017 szeptemberétd| kotelezéen a tipus jévahagyasi folyamatokban, illetve 2018 szeptemberétdl az elsé
regisztracié (elsé forgalomba helyezés) tesztjei soran. Szintén ez kerill alkalmazésra a tébbi, kordbban
emlitett karos anyag tipus kibocsétasanak mérésekor. A WLTP hosszabb eljaras, mint a NEDC (1800
illetve 1200 mésodperc), de annal atlathatobb. A WLTP-t fejlesztései most abba az irdnyba indulnak,
hogy javitsék a jelenlegi teszt ciklus bizonyos elemeit szigoribb ellenérzést alkalmazva olyan adatok
estén, mint a jarmU suly és a h6mérséklet. Feltételezhets, hogy ezek eredményeképpen a teszt az
NEDC-nél megbizhatdbb lesz olyan paraméterek vonatkozasaban, mint a szén-dioxid és nitrogén-oxid
kibocsatas. A hatarértékek kozelében a jelenleg alkalmazott NEDC mddszerrel meghatérozott szén-
dioxid értékeket fogjék pontositani, a WLTP teszt eredményeibdl szdmitottan, melyeket a CO2MPASS
nev( program segitségével konvertalnak. 2020 utédn csak a WLTP alapu hatarértékkel teljesithetd a
megfelelGség.

Az Uj fékpados teszt mellett a ,tényleges vezetési emisszié”, vagy RDE (Real Driving Emissions) mérési
mddszer is kifejlesztésre kertilt, amit 2017 szeptemberétdl mér alkalmaznak az Uj személygépjarmivek
forgalomba helyezésekor. Ez a teszt a nitrogén-oxidokra és a részecskeszdmra fékuszal. Az adatokat
menet kozben gydijtik az ugynevezett hordozhaté emisszié méré rendszerrel, amit a jarm{ hatsé
részében helyeznek el a mérések soran. Az autd utvonalat ugy kell kijelolni, hogy az egyharmadban
varosi, varoson kivili és autopélyas etapokbdl alljon. Az adatokat annak ellenérzésére dolgozzék fel,
hogy azok megfelelnek-e a kdvetelményeknek, és a teszt érvényes-e.

Megéllapitést nyert, hogy dizel autéknél, ideértve a kezdeti Euro 6 mindsitésl jarmiveket is, az RDE
teszt szerinti nitrogén-oxid kibocsatas joval magasabb volt, mint a kordbbi mddszerekkel mért adat. A
dizeles személyautdk esetében a keletkez6 NO,_mennyiségét jelent6sen aldbecsiilték. Az RDE szerinti
kibocsatas és az NEDC ciklus szerinti hatarérték aranyanak leirdsara bevezetésre kerilt egy Uj fogalom
az Egyezési Tényezs. Az emisszid szabdlyozést dtmenetileg Ugy mddositottak, hogy Uj autdk esetében
lehetdve valjon az NO_emisszi6 lépésrdl Iépésre tortend csokkentése, amig az teliesen meg nem felel a
hatélyos szabalyozasnak. NO -ra az d&tmeneti egyezési tényez6 2,1 lesz 2017-t6l (Euro 6-dTEMP), ami
1,5-re csokken 2020-ra (Euro 6d). A részecskeszam esetében az egyezési tényezd jelenleg 1,5. Bar még
csak az elején tart a projekt, de mér most is vannak olyan jarmdvek, amelyek képesek tartani a hatéré-
rtékeket az Uj mindsitési rendszer szerint mérve, azaz megfelelnek NO_ kibocsatas szempontjabdl is az
RDE tipusu feltételeknek. Az Euro 6c/d el8irdsoknak valé megfelelés kulcskérdés, hiszen a kozlekedési
szektor csak igy tud hozzéjarulni a kdrnyezeti levegé minGségi célok eléréséhez, amit a Concawe le-
gutdbbi jelentése” is elSiranyozott.
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